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1. E-LEARNING - ZACZNIJ PRZYGODE Z DRONAMI LUB
POGLEBIAJ SWOJA WIEDZE NA TEMAT BSP!

Platforma e-Learning to miejsce, w ktérym nowi uzytkownicy dronéw beda mogli zdoby¢ licencje pilota
zdajac swoj pierwszy egzamin. Pilotéow ze stazem zapraszamy do zdobywania nowych kwalifikacji i
kompetencji.

Co zyskujesz?

1. Elektroniczny dostep do szkolenia i egzaminu w podkategoriach Al/A3 kategorii otwartej s3
dostepne dla kazdego, kto ukonczyt 16 lat i zarejestrowat sie w naszym systemie.

2. Otrzymujesz dostep do specjalistycznych materiatéw szkoleniowych dotyczacych
udostepnionych przez nas ustug. Bedziesz mogt on-line poszerzaé swojg wiedze na temat
dronow!

3. Wszystkie certyfikaty, kompetencje i kwalifikacje sg dostepne zaraz po ich otrzymaniu na Twoim
profilu. Dane te sg tez automatycznie uzywane przez system, gdy tylko jest potrzeba ich
wykorzystania, np. przy potwierdzeniu odpowiednich umiejetnosci w czasie planowania misji.

4. System pozwala tatwo zaplanowac Sciezke rozwoju zawodowego pilota. Szybko zorientujesz sie,
do ktérych czynnosci bedziesz potrzebowat dodatkowych informaciji.

Szkolenia zgodne z wytycznymi EASA i ULC
Szkolenie w podkategoriach Al/A3 oraz A2 s3g przygotowane w sposdb przejrzysty i obejmujg materiaty
wymagane wytycznymi EASA i ULC. Przyswajaniu wiedzy pomoga réwniez infografiki.

Quizy sprawdzajace wiedze po kazdym rozdziale
Kazdy segment kurséw jest zakonczony quizem. Odpowiadajgc na trzy pytania z zakresu danego dziatu,
zorientujesz sie szybko, jak dobrze ugruntowates sobie wiedze.

Egzamin on-line - mozna zdaé¢ w dogodnym momencie

Szkolenie w podkategoriach Al/A3 konczy egzamin - w wersji on-line. Jezeli go zdasz, na Twoim profilu
uzytkownika pojawi sie odpowiednia kompetencja pilota. Umie$¢ jeszcze tylko numer operatora na
swoim BSP i mozesz leciec!
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3. SLOWNIK POJEC
Pilot - ,pilot bezzatlogowego statku powietrznego” oznacza osobe fizyczng odpowiedzialng za

bezpieczne wykonanie lotu przez bezzatogowy statek powietrzny poprzez reczne sterowanie lotem albo
- w przypadku gdy bezzatogowy statek powietrzny wykonuje lot automatycznie - poprzez
monitorowanie jego kursu i utrzymywanie przez caty czas mozliwosci interwencji i zmiany kursu

Operator - ,operator bezzatogowego systemu powietrznego” oznacza dowolng osobe prawna lub
fizyczng eksploatujgca lub zamierzajaca eksploatowaé co najmniej jeden bezzatogowy system
powietrzny.

ULC - Urzad Lotnictwa Cywilnego.
LBSP - Departament Bezzatogowych Statkéw Powietrznych Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
PAZP - Polska Agencja Zeglugi Powietrznej.

AMC Polska - (Airspace Management Cell) komdrka zarzadzania przestrzenig powietrzng bedaca
cywilno-wojskowg komérka odpowiedzialng za zarzadzanie i alokacje elastycznych elementéw struktury
przestrzeni powietrznej, dziatajaca w ramach Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej

FIS (ang. Flight Information Service) - Stuzba Informacji Powietrznej. Petni stuzbe informacyjna w
przestrzeni niekontrolowanej.

AMC - acceptable means of compliance (akceptowalne sposoby spetnienia wymagan).

Klub lub stowarzyszenie modelarstwa lotniczego - oznacza organizacje utworzong zgodnie z
prawem w panstwie cztonkowskim w celu wykonywania lotéw rekreacyjnych, lotéw pokazowych,
dziatalnosci sportowej lub przeprowadzania zawoddédw z uzyciem bezzatogowych systeméw
powietrznych.

Pojecia zwigzane ze strefami geograficznymi:

DRA-P (ang. Drone Airspace Prohibited): strefa zakazana, w ktérej operacje przy uzyciu systeméw
bezzatogowych statkdéw powietrznych nie moga by¢ wykonywane, z wyjatkiem operacji wykonywanych
na warunkach okreslonych przez PAZP przez upowaznione podmioty.

DRA-R (ang. Drone Airspace Restricted): strefa ograniczona dla systemoéw bezzatogowych statkow
powietrznych, w ktérej operacje przy uzyciu systemoéw bezzatogowych statkéw powietrznych moga byc¢
wykonywane za zgoda i na warunkach okreslonych przez PAZP lub podmiot uprawniony, na wniosek
ktérego strefa geograficzna zostata wyznaczona.
Wyrdznia sie nastepujgce rodzaje stref geograficznych DRA-R, ktére obejmujg dotychczasowe strefy:
CTR wraz z ich wewnetrznym podziatem na mniejsze rejony lotéw (RPA):

o DRA-RH - strefa ograniczona dla systemoéw bezzatogowych statkéw powietrznych o wysokim

prawdopodobienstwie uzyskania zgody na operacje, o ktérej mowa powyzej;
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¢ DRA-RM - strefa ograniczona dla systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych, o srednim
prawdopodobienstwie uzyskania zgody na operacje, o ktérej mowa powyzej;

e DRA-RL - strefa ograniczona dla systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych, o niskim
prawdopodobienstwie uzyskania zgody na operacje, o ktérej mowa w powyzej;

DRA-I - strefa informacyjna dla bezzatogowych statkéw powietrznych, zawierajgca informacje dla
zapewnienia bezpieczehstwa wykonywania operacji przy uzyciu systeméw bezzatogowych statkéw
powietrznych, w tym ostrzezenia nawigacyjne.

Przestrzen klasy ,G" - Klasa przestrzeni powietrznej niekontrolowanej, w ktérej NIE JEST zapewniana
stuzba kontroli ruchu lotniczego (ATC). Zapewniana jest natomiast stuzba informacji powietrznej (Flight
Information Service).

Pilot BSP ma obowigzek bezwzglednego ustgpienia pierwszenstwa wszystkim zatogowym statkom
powietrznym i wykonywac lot z uzyciem BSP w taki sposoéb, aby doprowadzié¢ do zachowania bezpiecznej
odlegtosci od innego statku powietrznego. Nalezy pamietaé, ze w przestrzeni klasy G moga znajdowacé
sie struktury przestrzeni powietrznej i strefy geograficzne, w ktérych zasady lotu bedzie okreslat
Zarzadzajacy dang strukturg przestrzeni powietrznej lub strefg geograficzna.

DRA-R CTR - to rodzaj przestrzeni powietrznej, w ktérej za bezpieczenstwo ruchu lotniczego
odpowiada kontroler ruchu lotniczego (ATC). Bez zgody kontrolera nie mozna wykonywaé lotéw (z
wyjatkami zawartymi ZAWSZE w opisie danej strefy geograficznej). W strefie CTR pilot bezzatogowy
ma BEZWZGLEDNY obowigzek ustgpienia pierwszenstwa wszystkim zatogowym statkom powietrznym
i ma lata¢ w taki sposéb, aby nie doprowadzi¢ do zblizenia z innym statkiem powietrznym. Kontroler
ruchu lotniczego wydaje decyzje o zezwoleniu na wykonanie operacji bezzatogowej w oparciu o
deklaracje pilota bezzatogowego. Za bezpieczenstwo lotu bezzatogowego odpowiada nadal pilot
bezzatogowy.

DRA-R MCTR - (ang. Military CTR) strefa kontrolowana lotniska wojskowego. Loty BSP mozliwe s3a za
zgoda lub na potrzeby zarzgdzajgcego dang strefg i na warunkach przez niego okreslonych.

DRA-P TMA - (ang. Terminal Control Area) rejon kontrolowany lotniska lub lotnisk. Obowigzuje zakaz
wykonywania lotow BSP.

DRA-P MTMA - (ang. Military TMA) rejon kontrolowany lotniska wojskowego lub wezta lotnisk
wojskowych. Obowigzuje zakaz wykonywania lotéw BSP.

DRA-R ATZ - (ang. Aerodrome Traffic Zone) strefa ruchu lotniskowego. W strefie ATZ loty BSP mozliwe
sa za zgoda zarzadzajacego dang strefa i na warunkach przez niego okreélonych z wyjatkiem:
+ wykonywania lotow BSP o masie startowej nie wiekszej niz 25 kg w odlegtosci wiekszej niz 6 km
od granicy lotniska i do wysokosci nie wigkszej niz 100 m nad poziomem terenu.
* wykonywania lotéw BSP ktérych masa startowa nie przekracza 0,6 kg w przypadku wykonywania
lotéw w odlegtosci wiekszej niz 1km od granicy lotniska

TSA - (ang. Temporary Segregated Area) strefa czasowo wydzielona. Podejmowanie dziatan w TSA lub
w segmentach tych stref wymaga rezerwacji przestrzeni powietrznej w AMC Polska do wytacznego
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korzystania przez konkretnego Uzytkownika w okreslonym czasie i przedziale wysokosci. W aktywnej
strefie TSA obowigzuje zakaz wykonywania lotéw BSP.

TRA - (ang. Temporary Reserved Area) strefa czasowo rezerwowana. Podejmowanie dziatan w TRA lub
w segmentach tych stref wymaga rezerwacji przestrzeni powietrznej w AMC Polska. Loty BSP w
aktywnej strefie TRA mozliwe s3g za zgoda zarzadzajgcego strefa.

TWR - (ang. Tower) tzw. wieza kontroli na lotnisku kontrolowanym (cywilnym lub wojskowym). To tu
prace operacyjng wykonuje kontroler wiezowy, ktéry wydaje na “zapytanie” pilota bezzatogowego:

a) Zezwolenie na operacje bezzatogowa zgodnie z oczekiwaniami pilota bezzatogowego.

b) Ograniczone zezwolenie na operacje bezzatogowa (np. Ogranicza czas lub oczekiwang
wysoko$¢ maksymalng).

c) Odmawia wydania zezwolenia na operacje z uzyciem BSP - w sytuacji operacyjnie koniecznej.

Pilocie bezzatogowy - pamietaj o tym, ze:

1. Wydanie przez stuzbe kontroli ruchu lotniczego zezwolenia na operacje z uzyciem BSP w
przestrzeni kontrolowanej NIE ZWALNIA Ciebie jako pilota bezzatogowego, z PELNEJ
odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo lotu twojego BSP oraz BEZWZGLEDNE ustagpienie
pierwszenstwa prawa drogi WSZYSTKIM innym Uzytkownikom zatogowym oraz zachowanie
bezpieczenstwa wzgledem innych BSP oraz obiektéw naziemnych okreslonych przepisami.

2. Kontroler ruchu lotniczego moze W CZASIE wykonywanego przez pilota bezzatogowego lotu
BSP wprowadzi¢ dodatkowe ograniczenia czy tez nakaz lgdowania bez zbednej zwtoki i zrobi to
w sytuacji operacyjnie koniecznej. Na pilocie bezzatogowym spoczywa obowigzek
BEZWZGLEDNEGO wykonania polecen stuzby kontroli ruchu lotniczego.

Strefa D - (ang. Danger Area) strefa niebezpieczna. Strefa w ktérej moga mie¢ miejsce dziatania
niebezpieczne dla lotu statku powietrznego, w szczegdlnosci przestrzeh powietrzna nad poligonami
artyleryjskimi, morskimi i lotniczymi. Loty BSP w strefie D mozliwe sg na potrzeby lub za zgoda
zarzadzajacego strefa.

Strefa P - (ang. Prohibited Area) strefa zakazana w ktérej lot statku powietrznego jest zakazany od
poziomu terenu do okreslonej wysokosci, w szczegdlnosci przestrzen powietrzna nad obiektami w
ktorych sg gromadzone substancje i mieszaniny o wtasciwosciach wybuchowych. Loty BSP sg mozliwe
na potrzeby lub za zgoda zarzadzajgcego strefa. Nie jest wymagana zgoda zarzadzajgcego strefg w
przypadku lotéw BSP ponizej 600g do wysokosci 30m lub do wysokosci przeszkody w promieniu 100m,
w odlegtosci powyzej 500m od terenu obiektu chronionego.

Strefa R - (ang. Restricted Area) strefa o ograniczonym ruchu lotniczym w ktérej lot statku
powietrznego jest ograniczony przez wymagania dotyczace generowania przez niego fal akustycznych
od poziomu terenu do okreslonej wysokosci, w szczegdlnosci przestrzen powietrzna nad aglomeracjami
miejskimi, parkami narodowymi oraz obiektami w ktérych sg gromadzone substancje i mieszaniny o
witasciwosciach wybuchowych; Inne strefy R moga by¢ publikowane na wniosek uprawnionych
podmiotéw via NOTAM na potrzeby zabezpieczenia dziatan majacych na celu zapewnienie
bezpieczeAstwa panstwa lub porzadku publicznego, zapobieganie skutkom klesk zywiotowych lub ich
usuwanie, ratowanie zycia lub zdrowia ludzkiego. W tego typu strefach R nalezy bezwzglednie
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przestrzegac¢ rodzaju ograniczenia niezaleznie od wagi modelu latajacego lub bezzatogowego statku
powietrznego. Loty BSP sg mozliwe na potrzeby lub za zgoda zarzadzajacego strefg (w obszarze strefy
R obejmujacym przestrzen powietrzng znajdujaca sie bezposrednio nad obszarem parku narodowego
bezposrednio). W pozostatych strefach R (poza parkami narodowymi) loty BSP sg zakazane lub
dozwolone za zgoda zarzadzajgcego strefa, w zaleznosci od okreslonego dla strefy rodzaju ograniczen.

RMZ - (ang. Radio Mandatory Zone) - strefa obowigzkowej tgcznosci radiowej. Dotyczy przestrzeni
niekontrolowanej. W przypadku lotéw BSP w RMZ istnieje wymoég poinformowania FIS przed startem
BSP przez pilota bezzatogowego o zamiarze wykonania operacji lotniczej z wykorzystaniem BSP oraz
poinformowania o zakonczeniu lotu BSP.

AMSL (ang. Above Mean Sea Level) - wysoko$¢ nad usrednionym poziomem morza.
AGL - (ang. Above Ground Level) - wysoko$¢ nad poziomem gruntu.

BSP - Bezzatogowy Statek Powietrzny - wykorzystywany do wykonywania operacji lotniczej (inaczej
RPAS, BSL, dron, ang. UAV - Unmanned Aerial Vehicle).

Rodzaje lotow:

VLOS - operacja z uzyciem BSP, w ktérej pilot bezzatogowy lub obserwator utrzymuje kontakt wzrokowy
nieuzbrojonym okiem z bezzatogowym statkiem powietrznym w celu okreslenia jego potozenia
wzgledem pilota i w przestrzeni powietrznej oraz zapewnienia bezpiecznej odlegtosci od innych statkéw
powietrznych, przeszkdd, oséb lub zwierzat.

BVLOS - operacje lotnicze z uzyciem BSP, w ktérych pilot bezzatogowego statku powietrznego nie
utrzymuje bezposredniego kontaktu wzrokowego z bezzatogowym statkiem powietrznym.

Kategoria otwarta - operacje w kategorii otwartej odnosza sie gtéwnie do wiekszosci lotow
rekreacyjnych i dziatan komercyjnych niskiego ryzyka. Nie wymagajg one uzyskania uprzedniego
zezwolenia na lot z ULC. Operacje w kategorii ,otwarte]” moga by¢ wykonywane tylko w zasiegu
widocznosci wzrokowej pilota lub obserwatora w odlegtosci nie wiekszej niz 120 metréw od najblizszego
punktu powierzchni ziemi, dronami o masie nie przekraczajacej 25 kg. Kategoria otwarta dzieli sie z kolei
na trzy podkategorie — Al, A2, A3 - ktére mozna podsumowac w nastepujacy sposob:
e Al Lataj nad ludzmi, ale nie nad zgromadzeniami ludzi;
o A2:Latajblisko ludzi. Minimalna odlegto$¢ pozioma od oséb to 30 m lub 5 m jezeli dron posiada
funkcje ograniczajaca predkosc lotu;
e A3: Lataj z dala od ludzi. Minimalna odlegtos¢ pozioma od terendw mieszkaniowych,
uzytkowych, przemystowych lub rekreacyjnych to 150 m.

Kategoria szczegélna - jest przeznaczona dla operacji o $rednim ryzyku, ktérej parametry lotu
wychodza poza kategorie ,otwartg”. Wykonanie operacji bedzie wymagato weryfikacji oraz w niektérych
przypadkach zgody Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
Wykonujgc operacje w kategorii ,szczegdlnej” wymagana jest rejestracja wszystkich operatoréow
systemdéw bezzatogowych statkéw powietrznych bez wzgledu na mase eksploatowanego drona.
Dostepne beda 3 mozliwe opcje uprawniajgce do wykonywania lotéw w kategorii ,szczegdlnej”:

1. Oswiadczenie o operacji zgodnej ze scenariuszem standardowym.
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2. Zezwolenie na operacje.
3. Certyfikat LUC.

Scenariusz standardowy - rodzaj operacji z uzyciem systemu bezzatogowego statku powietrznego w
kategorii ,szczegdlnej”, jak okreslono w dodatku 1 do zatacznika rozporzadzenia (UE) 2019/947, w
przypadku ktérej szczegdtowy wykaz Srodkédw ograniczajacych ryzyko wskazano w taki sposéb, ze
wtasciwemu organowi moga wystarczy¢ oswiadczenia, w ktérych operatorzy deklarujg, ze beda stosowacd
Srodki ograniczajgce ryzyko przy prowadzeniu tego rodzaju operaciji.

STS-01 - Operacje w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS nad kontrolowanym obszarem naziemnym
w Srodowisku zaludnionym. Dla BSP z nadang klasg C5 do 25 kg MTOM wyposazonym w GPS/GNSS,
system FTS oraz mozliwo$¢ monitorowania przez pilota parametréw lotu. Wymagane kompetencje
pilota: w podkategorii Al/A3, ukonczenia szkolenia teoretycznego i praktycznego dla STS-01 (okres
waznosci - 5 lat). Wymagane uprawnienia operatora: potwierdzenie ztozenia o$wiadczenia STS-01.
Wymagane dokumenty: instrukcja operacyjna, plan dziatania w sytuacjach awaryjnych.

STS-02 - Operacje poza zasiegiem widocznosci wzrokowej BVLOS z udziatem obserwatoréw
przestrzeni powietrznej nad kontrolowanym obszarem naziemnym w $rodowisku stabo zaludnionym (nie
dalejniz 2 km [z obserwatorem]lub Tkm [bez obserwatora]), start i lgdowanie w VLOS. Dla BSP z nadang
klasg C6 do 25 kg MTOM, wyposazonym w GPS/GNSS, system FTS oraz mozliwo$¢ monitorowania
przez pilota parametréw lotu. Wymagane kompetencje pilota: w podkategorii Al/A3, ukonczenia
szkolenia teoretycznego i praktycznego dla STS-02 (okres waznosci - 5 lat). Wymagane uprawnienia
operatora: potwierdzenie ztozenia o$wiadczenia STS-02. Wymagane dokumenty: instrukcja operacyjna,
plan dziatania w sytuacjach awaryjnych.

NSTS-01 - jest to krajowy scenariusz standardowy dla operacji w zasiegu widocznosci wzrokowej
(VLOS) lub z widokiem z pierwszej osoby (FPV), wykonywanych z uzyciem bezzatogowego statku
powietrznego o masie startowej mniejszej niz 4 kg. Na podstawie wytycznych nr 6/2023 Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 11 maja 2023 r..

NSTS-02 - jest to krajowy scenariusz standardowy dla operacji w zasiegu widocznosci wzrokowej
(VLOS) z uzyciem bezzatogowego statku powietrznego kategorii wielowirnikowiec (MR), o masie
startowej mniejszej niz 25 kg. Na podstawie wytycznych nr 7/2023 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
z dnia 11 maja 2023 r..

NSTS-03 - jest to krajowy scenariusz standardowy dla operacji w zasiegu widocznosci wzrokowej
(VLOS) z uzyciem bezzatogowych statkéw powietrznych kategorii statoptat (A) o masie startowej
mniejszej niz 25 kg. Na podstawie wytycznych Wytyczne nr 8/2023 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z dnia 11 maja 2023 r..

NSTS-04- jest to krajowy scenariusz standardowy dla operacji w zasiegu widocznosci wzrokowe;j
(VLOS) z uzyciem bezzatogowych statkédw powietrznych kategorii helikopter (H), o masie startowej
mniejszej niz 25 kg. Na podstawie wytycznych nr 9/2023 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 11
maja 2023 .

NSTS-05 - jest to krajowy scenariusz standardowy dla operacji poza zasiegiem widocznosci wzrokowej
(BVLOS) z uzyciem bezzatogowych statkéw powietrznych o masie startowej mniejszej niz 4 kg, w
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odlegtosci nie wiekszej niz 2 km od pilota bezzatogowego statku powietrznego. Na podstawie
wytycznych nr10/2023 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 11 maja 2023 r.

NSTS-06 - jest to krajowy scenariusz standardowy dla operacji poza zasiegiem widocznosci wzrokowej
(BVLOS) z uzyciem bezzatogowych statkéw powietrznych kategorii wielowirnikowiec (MR) o masie
startowej mniejszej niz 25 kg, w odlegtosci nie wigekszej niz 2 km od pilota bezzatogowego statku
powietrznego. Na podstawie wytycznych nr 18/2023 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 6
czerwca 2023 .

NSTS-07 - jest to krajowy scenariusz standardowy dla operacji poza zasiegiem widocznosci wzrokowej
(BVLOS) z uzyciem bezzatogowych statkéw powietrznych kategorii statoptat (A) o masie startowej
mniejszej niz 25 kg, w odlegtosci nie wiekszej niz 2 km od pilota bezzatogowego statku powietrznego.
Na podstawie wytycznych nr12/2023 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 11 maja 2023 r.

NSTS-08 - jest to krajowy scenariusz standardowy dla operacji poza zasiegiem widocznosci wzrokowej
(BVLOS) z uzyciem bezzatogowych statkéow powietrznych kategorii helikopter (H) o masie startowej
mniejszej niz 25 kg, w odlegtosci nie wiekszej niz 2 km od pilota bezzatogowego statku powietrznego.
Na podstawie wytycznych nr13/2023 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 11 maja 2023 r.

Certyfikat LUC (ang. Light UAS operator Certificate) - certyfikat operatora lekkich systemow
bezzatogowych statkéw powietrznych

Kategoria certyfikowana - obejmuje operacje VLOS/BVLOS, ktére wymagajg certyfikacji
bezzatogowego systemu powietrznego na podstawie rozporzadzenia delegowanego (UE) 2019/945 i
certyfikacji operatora oraz, w stosownych przypadkach, uzyskania licencji przez pilota bezzatogowego
statku powietrznego. Kategoria Certyfikowana obejmuje operacje wysokiego ryzyka dla oséb
postronnych - poréwnywalnego do ryzyka wykonywania lotéw zatogowymi statkami powietrznymi.
Wykonanie lotu kwalifikuje sie do kategorii certyfikowanej woéwczas, gdy spetniony jest ktérykolwiek z
warunkow:

- lot odbywa sie nad zgromadzeniami oséb,

- operacja wiaze sie z transportem oséb,

- operacja wigze sie z przewozem materiatow niebezpiecznych, ktére w razie wypadku moga stanowic
wysokie ryzyko dla oséb trzecich.

Numer operatora - jest to unikalny numer umozliwiajgcy identyfikacje zarejestrowanego operatora -
ten numer umieszczamy na statku powietrznym i w systemach zdalnej e-identyfikacji.

Numer pilota - jest to unikalny numer dokumentu potwierdzajgcego kompetencje operatora do
wykonywania operacji.

Kod zabezpieczajacy - stuzy do weryfikacji poprawnosci danych Uzytkownika przez pracownika
Urzedu Lotnictwa Cywilnego

TOM (ang. Take-off Mass - masa startowa) — oznacza mase startowg statku powietrznego, czyli taka z
jaka obecnie lata.
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MTOM (ang. Maximum Take-off Mass - maksymalna masa startowa) — oznacza maksymalng okreslona
przez producenta lub konstruktora mase bezzatogowego statku powietrznego, obejmujaca obcigzenie
uzytkowe i paliwo, do ktérej mozna bezpiecznie eksploatowaé bezzatogowy statek powietrzny.

Maksymalny wymiar charakterystyczny BSP - w zaleznosci od rodzaju BSP jest to maksymalna
rozpietos¢ skrzydet lub Srednica wirnika lub maksymalna odlegto$¢ pomiedzy koncdwkami wirnikdw.

Rodzaj t3cza transmisji - jest to rodzaj przesytu danych miedzy pilotem a BSP.

R6j BSP - (ang. drone swarm) jest to operacja wiecej niz jednego BSP, w ktérej wszystkie BSP dziatajg
wedtug polecen jednego pilota, ktory kieruje nimi wszystkimi za posrednictwem wspdlnego tacza.

Wielowirnikowiec (z ang. Multirotor) - BSP, ktére maja wiecej niz dwa wirniki (zazwyczaj trzy, cztery,
sze$¢ lub osiem). Najpopularniejsze typy to:

e Quadcopter - Cztery wirniki;

o Heksakopter - Szes¢ wirnikow;

e Octocopter - Osiem wirnikow.
Wielowirnikowce sg wszechstronne i szeroko wykorzystywane do réznych zastosowan, w tym mapowania
terenu, nadzoru i fotografii.

Samolot pionowego startu i ladowania - (ang. Vertical Take Off and Landing, VTOL) to zatogowy
lub bezzatogowy rodzaj statku powietrznego, ktéry jest zdolny do podnoszenia sie, opadania oraz
operacji w powietrzu, wykorzystujgc zdolnos¢ pionowego startu i Igdowania, bez koniecznosci
korzystania z tradycyjnych paséw startowych i ptyt lotniskowych.

Samolot - jest to zatogowy lub bezzatogowy statek powietrzny, zdolny do unoszenia sie i poruszania w
powietrzu, dzieki wytwarzanej sile nosnej za pomoca skrzydet. Ciag potrzebny do utrzymania predkosci
w locie poziomym wytwarzany jest przez jeden lub wiecej silnikéw.

Helikopter - jest to zatogowy lub bezzatogowy statek powietrzny, charakteryzujacy sie zdolnoscia
pionowego startu i ladowania oraz lotu w réznych kierunkach, dzieki wytwarzaniu sity nosnej w wyniku
oddziatywania powietrza na jeden lub wiecej wirnikéw nosnych, napedzanych silnikiem.

Balon - jest to zatogowy lub bezzatogowy statek powietrzny, bez napedu silnikowego. Gérna czesc
balonu zbudowana jest z nieprzepuszczalnej nagumowanej lekkiej tkaniny lub z tworzywa sztucznego o
duzej wytrzymatosci, natomiast dolna cze$¢ balonu to tzw. Gondola. Balony ogrzewane sg przez palnik,
ktory podgrzewa powietrze wewnatrz ostony, sprawiajac, ze staje sie ono mniej geste od otaczajgcego
powietrza i powoduje jego unoszenie sie.

Jednoznaczna zdalna identyfikacja (z ang. direct remote identification - DRI) oznacza system
lokalnego rozpowszechniania informacji o eksploatowanym bezzatogowym statku powietrznym, w tym
jego oznakowania, pozwalajacy uzyskac te informacje bez fizycznego dostepu do bezzatogowego statku
powietrznego.

DRI zapewnia emisje danych z BSP, w taki sposéb, aby urzadzenia mobilne, ktére znajduja sie w strefie
nadawania mogty odbierac:
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- numer rejestracyjny operatora SBSP,

- numer seryjny BSP,

- czas, potozenie i wysokos¢ BSP,

- trase i predkosci BSP,

- potozenie pilota BSP lub punkt startu,

- wskazanie statusu awaryjnego SBSP.

Wymdg aktywnego i zaktualizowanego systemu jednoznacznej zdalnej identyfikacji podczas operacji z
uzyciem systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych dotyczy BSP, ktére sg oznaczone jako klasa C1,
C2,C3, C5albo C6.

Od 1 stycznia 2024 r. kazdy bezzatogowy statek powietrzny, ktéry bedzie eksploatowany w kategorii
.Szczegolnej” i ponizej wysokosci 120 m, bedzie musiat by¢ wyposazony w system zdalnej identyfikaciji.
Operator SBSP bedzie miat obowigzek zapewnic, ze system jest aktywny i aktualny.

Tracker - to urzadzenie, ktére umozliwia $ledzenie potozenia bezzatogowego statku powietrznego
(BSP). Tracker moze by¢ instalowany na BSP lub moze by¢ uruchamiany zdalnie z ziemi. Trackery
wykorzystuja rézne technologie do $ledzenia potozenia BSP, takie jak:

. GPS,
GLONASS,
. Galileo,
BeiDou,
. RTK (Real Time Kinematic),

ADS-B (Automatic Dependent Surveillance-Broadcast).

ADS-B - to system automatycznej transmisji danych o identyfikacji, pozycji, predkosci i wysokosci
statkdw powietrznych. ADS-B wykorzystuje doktadne dane o pozycji z systemu nawigacji satelitarnej
(GNSS) lub innych réwnie doktadnych sensoréw do przesytania informacji o statku powietrznym w czasie
rzeczywistym do odbiornikéw ADS-B. ADS-B moze by¢ wykorzystywany przez kontrole ruchu
powietrznego (ATC) do $ledzenia pozycji statkdéw powietrznych, a takze przez pilotéw do zwiekszenia
Swiadomosci przestrzennej. To system automatycznej transmisji danych o pozycji i identyfikacji statkow
powietrznych.

Kierownik ds. bezpieczenstwa - osoba wyznaczona przez jednostke organizacyjng, reprezentujaca ja
w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa i zasad bezpiecznego przeprowadzania lotéw BSP.

Kierownik lotéw - osoba wyznaczona przez jednostke organizacyjng do zarzadzania operacjami
lotniczymi w ramach prowadzonym lotéw.

Zastepca kierownika lotéw - osoba wyznaczona przez jednostke organizacyjng lub kierownika lotéw
do wykonywania obowigzkdw i wspierania kierownika lotéw.

Obserwator BSP - osoba odpowiedzialna za wspieranie i pomoc pilotowi w trakcie wykonywania lotu
bezzatogowego celem zapewnienia bezpieczenstwa ruchu lotniczego, oséb trzecich oraz mienia oséb
trzecich. Szczegdlna rolg obserwatora jest analiza i wczesne ostrzeganie pilota o innych Uzytkownikach
wykonujacych loty w bliskosci zarzgdzanego przez pilota bezzatogowego statku powietrznego.
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Obserwator przestrzeni powietrznej - osoba odpowiedzialna za wspieranie i pomoc pilotowi w
trakcie wykonywania lotu bezzatogowego celem zapewnienia bezpieczenstwa ruchu lotniczego, oséb
trzecich oraz mienia oséb trzecich. Szczegdlng rolg obserwatora jest analiza i wczesne ostrzeganie pilota
o innych Uzytkownikach wykonujgcych loty w bliskosci wykorzystywanej przestrzeni powietrzne;j.

Personel techniczny (technicy) - osoba lub zespdt oséb posiadajagcy wiedze, umiejetnosci i
doswiadczenie niezbedne do wykonywania prac technicznych (usuwanie usterek, wymiana komponentu,
etc.)

Personel pomocniczy - osoba lub zespét oséb odpowiedzialny za $wiadczenie wsparcia i ustug
niezbednych do prawidtowego funkcjonowania gtéwnych dziatan lub proceséw.

AUP - (ang. Airspace Use Plan) jest to plan Uzytkowania polskiej przestrzeni powietrznej zawierajacy
informacje o przydziale struktur przestrzeni powietrznej.

UUP - (ang. Updated Airspace Use Plan) jest to zaktualizowany plan Uzytkowania polskiej przestrzeni
powietrznej zawierajacy zmiany do opublikowanego AUP.

NOTAM (ang. Notice To Airmen) - Wiadomos$¢ rozpowszechniana za pomoca Srodkéw
telekomunikacyjnych, zawierajgca informacje (nt. ustanowienia stanu lub zmian urzadzen lotniczych,
stuzb, procedur, a takze o niebezpieczenstwie), ktérych znajomosé we wtasciwym czasie jest istotna dla
personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi.

Materiaty niebezpieczne - oznaczajg artykuty lub substancje, ktére w przypadku incydentu lub
wypadku moga stwarzac¢ zagrozenie dla zdrowia, bezpieczenstwa, mienia lub $rodowiska, ktére to
artykuty lub substancje bezzatogowy statek powietrzny przenosi jako obcigzenie uzytkowe, w tym w
szczegdlnosci:

a) materiaty wybuchowe;

b) gazy,

c) ciecze fatwopalne;

d) substancje state tatwopalne;

e) srodki utleniajgce i nadtlenki organiczne;

f) substancje toksyczne i zakazne;

g) substancje promieniotworcze;

h) substancje zrace.

Obcigzenie uzytkowe -  oznacza przyrzady, mechanizmy, wyposazenie, czeéci, aparature,
oprzyrzadowanie lub akcesoria, w tym urzadzenia komunikacyjne, zainstalowane na statku powietrznym
lub przymocowane do statku powietrznego, ktére nie sg uzywane ani przeznaczone do wykorzystania
podczas eksploatacji statku powietrznego lub sterowania nim w locie i nie sg czescig ptatowca, silnika ani
$migta.

Tryb podazania za stacjg bazowa - oznacza tryb pracy bezzatogowego systemu powietrznego, w
ktérym bezzatogowy statek powietrzny stale podaza za pilotem bezzatogowego statku powietrznego w
uprzednio okreslonym promieniu.
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Swiadomos$é przestrzenna - oznacza funkcje wykrywania potencjalnych naruszen ograniczen
przestrzeni powietrznej w oparciu o dane przekazane przez panstwa cztonkowskie i ostrzegania o nich
pilota bezzatogowego statku powietrznego, aby mogt niezwtocznie podjaé skuteczne dziatanie w celu
zapobiegniecia tym naruszeniom.

Osoby postronne - oznaczajg osoby, ktére nie uczestnicza w wykonywaniu operacji z uzyciem
bezzatogowego systemu powietrznego lub ktére nie sg Swiadome polecen wydawanych przez operatora
bezzatogowego systemu powietrznego i zalecanych przez niego srodkéw bezpieczehstwa.

E-SORA:

SORA (ang. Specific Operations Risk Assessment) = jest to metodologia wykorzystywana do oceny
ryzyka operacyjnego pozwalajaca na przeprowadzenie ustandaryzowanej oceny planowanych operaciji
BSP w kategorii szczegdlnej w celu okreslenia akceptowalnego poziomu ryzyka wzgledem planowanej
operaciji.

PDRA (ang. Predefined risk assessment) - Predefiniowana ocena ryzyka. Jest to uproszczona forma
przeprowadzenia analizy ryzyka dla operatoréw. Jezeli planowana operacja okaze sie objeta jednym z
opublikowanych PDRA, zamiast przeprowadzaé¢ petng ocene ryzyka (SORA), mozna postepowaé z
instrukcjami zawartymi w PDRA.

Przestrzen lotu (FG ang. Flight Geography) - Przestrzen powietrzna, w ktérej operator SBSP planuje
przeprowadzi¢ operacje w ramach normalnych procedur operacyjnych.

Przestrzen bezpieczenstwa (CV ang. Contingency Volume) - Przestrzen powietrzna wykraczajgca
poza przestrzen lotu, w ktoérej stosuje sie procedury bezpieczenstwa.

Przestrzen operacyjna (OV ang. Operational Volume) - Suma przestrzeni lotu i przestrzeni
bezpieczenstwa.

Obszar operacyjny - ,Obszar zagrozony”, rzut na powierzchnie Ziemi przestrzeni operacyjnej
(przestrzeni lotu i przestrzeni bezpieczenstwa) wraz z buforem ryzyka naziemnego.

Bufor ryzyka naziemnego (GRB ang. Ground Risk Buffer) - oznacza obszar na powierzchni Ziemi,
ktéry otacza przestrzen operacyjng i ktéry zostat okreslony w celu zminimalizowania ryzyka dla oséb
trzecich znajdujacych sie na powierzchni w przypadku opuszczenia przez BSP przestrzeni operacyjne;j.

Obszar przylegly - Obszar naziemny przylegajacy do bufora ryzyka naziemnego. Jego
charakterystyka brana jest pod uwage przy okreslaniu poziomu wymagania technicznego dotyczgcego
zabezpieczenia BSP przed opuszczeniem granic operac;ji.

Przestrzenn przylegta - Przestrzen powietrzna przylegajagca do przestrzeni operacyjnej. Jej
charakterystyka brana jest pod uwage przy okreslaniu poziomu wymagania technicznego dotyczgcego
zabezpieczenia BSP przed opuszczeniem granic operacji.
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Kontrolowany obszar naziemny - Kontrolowany obszar naziemny oznacza obszar naziemny, na
ktorym eksploatuje sie BSP i w ktérego granicach operator BSP jest w stanie zadbac o to, by znajdowaty
sie na nim wytgcznie osoby zaangazowane w operacje (Obszar wyznaczany przez przestrzen operacyjng
oraz bufor ryzyka naziemnego musi w catosci znajdowac sie w naziemnym obszarze kontrolowanym).

Zgromadzenie os6b - zgodnie z przepisami UE - oznacza zgromadzenia, w ktérych zageszczenie
obecnych oséb uniemozliwia im przemieszczanie sie oraz utrudnia sie wydostanie z obszaru w przypadku
potencjalnego rozbicia sie BSP (np. podczas koncertu). BSP o rozpietosci powyzej 3 metrow moga
wykonywac¢ lot nad zgromadzeniami oséb tylko w kategorii certyfikowanej. Przewidywana gestos$é
zaludnienia na obszarze zgromadzenia oséb wyznaczona jest na poziomie powyzej 250 000 oséb na
km?2.

Gestos¢ zaludnienia - Liczba osob zamieszkujacych jednostke powierzchni (km kwadratowy). Dane o
gestosci zaludnienia w systemie pochodzg z danych Komisji Europejskiej, GHSL (Global Human
Settlement Layer) opracowanych w projekcie Copernicus.

Mapa ryzyka naziemnego - dane rastrowe prezentujgce ryzyko naziemne w pieciu kolorach (zielony,
76tty, czerwony, fioletowy, granatowy) opracowane na podstawie autorskiego algorytmu PAZP z
wykorzystaniem danych topograficznych i bazy danych GHSL.

iGRC - poczatkowa klasa ryzyka naziemnego, przed zastosowaniem $rodkéw ograniczajgcych ryzyko dla
0s6b postronnych na ziemi nie biorgcych udziatu w operacji. W systemie wyznaczana na podstawie
metody ilosciowej przy uwzglednieniu maksymalnego wymiaru typowego BSP, predkosci przelotowej i
zageszczenia ludnosci w obszarze operacyjnym.

GRC - koncowa klasa ryzyka naziemnego, przed zastosowaniem srodkéw ograniczajgcych ryzyko dla
0s6b postronnych na ziemi nie biorgcych udziatu w operacji. W systemie wyznaczana na podstawie
metody ilosciowej przy uwzglednieniu maksymalnego wymiaru typowego BSP, predkosci przelotowej i
zageszczenia ludnosci w obszarze operacyjnym.

iARC - wstepna klasa ryzyka w przestrzeni powietrznej, jest wstepnym przypisaniem ogdlnego ryzyka
kolizji z innym statkiem powietrznym w przestrzeni operacyjnej przed zastosowaniem S$rodkéw
ograniczajacych ryzyko. iARC przypisywana jest automatycznie w systemie przez opracowany algorytm
na podstawie tabeli C.1 - Wstepna ocena klasy ryzyka w przestrzeni powietrznej znajdujacej sie w
dokumencie Easy Access Rules for UAS.

ARC - koncowa klasa ryzyka w przestrzeni powietrzne;j.

SAIL (ang. Specific assurance and integrity level) - Poziom pewnosci i integralnosci oceny ryzyka
operacyjnego. Parametr SAIL konsoliduje ryzyko GRC z ryzykiem ARC i pozwala zdefiniowa¢ wymagania
wobec operacji. SAIL jest miarg poziomu kontroli nad bezpieczenstwem misji. SAIL stanowi wymagania
wobec okreslonej koncepcji operacji. SAIL reprezentuje poziom zaufania w zakresie kontroli operacji.
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Srodki ograniczajace ryzyko - Srodki, ktére ograniczaja ryzyko wystapienia zagrozenia dla oséb
postronnych na ziemi i statkéw powietrznych w przestrzeni powietrznej.

Strategiczne srodki ograniczajace ryzyko M1 (A) - to $rodki ograniczajgce majgce na celu
zmniejszenie liczby oséb zagrozonych na ziemi. Ze wzgledu na swoj strategiczny charakter, srodki te sg
stosowane przed lotem podczas fazy planowania. Aby oceni¢ poziomy integralnosci Srodkéw
ograniczajacych M1, nalezy wzig¢ pod uwage nastepujace kwestie: Gestos¢ zaludnienia i oceni¢ ilosé
0s6b zagrozonych.

Operacja VLOS - unikanie lotéw nad ludzmi M1 (B) - to taktyczny érodek ograniczajacy ryzyko, w
ktorym pilot BSP przeprowadza operacje w zasiegu wzroku (VLOS) ma dobrag widoczno$é na
otaczajacych go terenach dzieki czemu moze jednoznacznie zidentyfikowaé obszary o mniejszym
ryzyku, ma mozliwo$¢ wykonania operacji unikajac latania nad ludZmi i zachowuje od nich bezpieczna
odlegtosé.

Zmniejszenie skutkéw uderzenia BSP w ziemie M2 - ich celem jest zmniejszenie skutkéw uderzenia
BSP w ziemie po utracie kontroli nad operacja. Odbywa sie to poprzez zmniejszenie
prawdopodobienstwa $miertelnoéci spowodowanego uderzeniem przez BSP (tj. energii uderzenia,
dynamiki przenoszenia energii itp.) i/lub zmniejszenie rozmiaru oczekiwanego obszaru krytycznego.
Przyktady obejmujg miedzy innymi: spadochrony, autorotacje, tamliwo$¢ czy przeciggniecie statku
powietrznego w celu spowolnienia opadania oraz zwiekszenia kata uderzenia.

Strategiczne srodki ograniczajace ryzyko w przestrzeni powietrznej - Strategiczne ograniczenie
ryzyka sktada sie z procedur i ograniczen operacyjnych majacych na celu zmniejszenie
prawdopodobienstwa zderzenia sie ze innym statkiem w przestrzeni powietrznej. Strategiczne srodki
ograniczajgce dziela sie na:
e Srodki ograniczajace ryzyko poprzez ograniczenia operacyjne, ktére s3 érodkami
kontrolowanymi przez operatora UAS.
e Srodki ograniczajace ryzyko oparte na wspdlnych strukturach i zasadach, sa to $rodki, ktérych
operator UAS nie moze kontrolowac.

Solidnos¢ - oznacza wiasciwosé srodkéw ograniczajgcych ryzyko, ktéra wynika z potgczenia stopnia
poprawy bezpieczenstwa dzieki zastosowaniu srodkdéw ograniczajacych ryzyko oraz poziomu pewnosci i
integralnosci, ze uzyskano poprawe bezpieczenstwa.

TMPR - Taktyczne srodki ograniczajace ryzyko. Jest to kryterium lub wymaganie dotyczace dziatan
majacych na celu zmniejszenie ryzyka zwigzanego z operacjami dronéw w okreslonych warunkach lub
scenariuszach. TMPR okreéla konieczne dziatania i osiggniecia, ktére musza zostaé spetnione w celu
skutecznego zarzadzania ryzykiem w trakcie operacji SBSP.

INOP - instrukcja operacyjna operatora bezzatogowego statku powietrznego. Podrecznik zawierajacy
procedury, zasady, instrukcje i wytyczne do stosowania przez personel operacyjny podczas
wykonywania swoich obowigzkdw.

Fail Safe - jest to tryb awaryjny informujacy, co BSP zrobi w przypadku utraty potaczenia lub sygnatu
miedzy nadajnikiem radiowym, a odbiornikiem.
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Geofencing - jest zaawansowanym systemem technologicznym, ktéry wykorzystuje oprogramowanie i
wyposazenie BSP (systemy pozycjonowania GNSS) do tworzenia wirtualnych granic w przestrzeni
powietrznej. Te granice sg zazwyczaj okreslane przez Uzytkownika na podstawie okreslonych
parametrow, takich jak geolokalizacja, wysoko$¢ lotu itp. Gdy dron jest wyposazony w taki system, moze
on automatycznie identyfikowaé i reagowac na te granice, zapobiegajac w ten sposéb niepozadanym
incydentom, takim jak wejScie w obszary zabronione, np. lotniska, terytoria prywatne lub inne
ograniczone strefy.

Detect and Avoid - system wykrywania i omijania statkéw powietrznych.

4. URUCHAMIANIE APLIKACJI

Uruchomienie  aplikacji w  przegladarce odbywa sie poprzez wejscie na  adres
https://elearning.uav.pansa.pl/ i zalogowanie na konto podajac nazwe uzytkownika i hasto. UWAGA:
przed pierwszym logowaniem nalezy utworzy¢ konto w aplikacji KSID, znajdujacej sie pod adresem

Polska Cyfrowa
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internetowym https://uav.pansa.pl/ i zweryfikowaé podany adres email oraz numer telefonu
komérkowego poprzez kod SMS.

Drugim sposobem uruchomienia aplikacji e-Learning jest wejscie do aplikacji KSID, nastepnie w zaktadce
menu PILOT (1) w panelu ,Kompetencje pilota” nalezy kliknaé w przycisk w formie symbolu trzech kropek
(2) i w przycisk PRZEJDZ DO SZKOLEN (3). Po tych wykonanych czynnosciach nastapi uruchomienie
aplikacji e-Learning.

() profil pilota o 8

e ; Numer operatora i pilota @ Astywny Kompetencje pilota .
88 stronagtéwna
Operator e
[ wiadomosci oa . Q A2 7 Przejdz xole
i stora @ ° 2052 2057
Y
&) Uprawnienia e B
[E] zezwolenia (P Kopiuj ® P o'k 2
& INop @ NsTS-02 (@) NsTS-03
Pilot 2052 2
ta @ [5\ NSTS-04 @ NSTS-05
L uiytkownik 2 2052
@ Kopiuj
1 -
Dokumenty do pobrania Uprawnienia operatora
M Datuiardsania sdania ansaming A1AT .4

5. ZAMYKANIE APLIKACJI

Aby wytaczy¢ aplikacje, nalezy zamkna¢ okno przegladarki, a zapisane dane zostang zachowane na
koncie.

6. SYTUACJE AWARYJNE

W przypadku nieprawidtowego dziatania systemu e-Learning, uzytkownik zobowigzany jest do
sprawdzenia komunikatéw zamieszczonych na stronie gtéwnej KSID w zaktadce aktualnosci. W
przypadku braku stosownych informacji uzytkownik powinien sprawdzi¢ komunikaty zamieszczone na
stronie www.pansa.pl, w sekcji DRONY i postepowaé zgodnie z zamieszczonymi tam informacjami /
wytycznymi.

BRAK POLACZENIA
Aplikacja wymaga ciggtego potaczenia z serwerem. Przy braku lub ztym stanie potaczenia z internetem,
dziatanie oprogramowania moze by¢ zaktécone.

PROBLEM Z LOGOWANIEM

W razie probleméw z logowaniem, nalezy pamietaé o tym, aby uzywaé dedykowanej przegladarki -
Google Chrome. Aby odzyskac hasto nalezy skorzystaé z opcji RESET HASEA przy logowaniu.

7. E-LEARNING - FUNKCJONALNOSCI

7.1 LOGOWANIE DO APLIKACJI E-LEARNING
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Uruchomienie  aplikacji  e-Learning  poprzez  wpisanie  adresu  strony  internetowej
https://elearning.uav.pansa.pl/ spowoduje przekierowanie do serwisu, w ktérym nalezy sie zalogowaé,
aby mozna byto odby¢ szkolenia i egzaminy. W celu zalogowania sie, nalezy klikngé w przycisk ZALOGUJ
SIE (1), gdzie nastapi przekierowanie do okna logowania.

Uzytkowniku! Aby zalogowa¢ sie do aplikacji e-Learning musisz posiadaé zatozone konto w aplikacji
KSID, znajdujacej sie pod adresem internetowym https://uav.pansa.pl/ . W zaleznosci od tego, w jaki
sposo6b logujesz sie do aplikacji KSID, to w identyczny sposéb nalezy zalogowaé sie do aplikacji e-

Learning:
e jesli logujesz sie do aplikacji KSID przy pomocy adresu e-mail i hasta, to te dane wpisujesz w
oknie logowania w aplikacji e-Learning;
e jeslilogujesz sie do aplikacji KSID przy pomocy wezta krajowego login.gov.pl, to réwniez nalezy
uzy¢ tej opcji w oknie logowania aplikacji e-Learning.

Zaloguj sie a&p v

Zrob szkolenia i lataj
bezpieczenie dronem!

Jestes poczatkujgcym pilotem drona? Cheesz
zwigkszy¢ swoje kompetencije?

Sprawd dostepne szkolenia

|

7.2 WYLOGOWANIE Z APLIKACJIE- LEARNING

Aby wylogowac sie z aplikacji e-Learning, nalezy klikng¢ w imie i nazwisko uzytkownika (2). Spowoduje
to wyswietlenie przycisku WYLOGUJ SIE (3). Po kliknieciu w przycisk WYLOGUJ SIE (3) nastapi
wylogowanie z aplikacji.
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e JanKowalski v &p v

Zrob szkoleniai lataj
bezpieczenie dronem!

Jestes poczgtkujgcym pilotem drona? Chcesz
zwigkszy¢ swoje kompetencje?

Sprawdi dostepne szkolenia

|

7.3 ZMIANA JEZYKA W APLIKACJI E-LEARNING

Aplikacja e-Learning moze zosta¢ wyswietlona w dwéch jezykach: polskim lub angielskim. Aby zmienic¢
jezyk ttumaczenia tresci aplikacji, nalezy klikng¢ w prawym gérnym rogu w liste rozwijalng (4) i wybraé
interesujacy nas jezyk.

e Jan Kowalski v M|pL A

Zrob szkoleniaii lataj
bezpieczenie dronem!

Jestes poczgtkujgcym pilotem drona? Cheesz
zwigkszy¢ swoje kompetencje?

Sprawdi dostepne szkolenia

JEm

7.4 PRZEKIEROWANIE DO APLIKACJI KSID

Bezposérednio z aplikacji e-Learning mozesz przejs¢ do aplikacji KSID klikajac w przycisk SPRAWDZ
SZCZEGOLY (5), znajdujacy sie na samym dole strony.
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Zarzadzaj swoimi dronami i
misjami za pomocg jednego
systemu.

Wszystkie misje, zezwolenia i Twoi piloci -w

jednym miejscu!

Sprawdz szczegoty

X #* Fundusze .
\pnNsn Warunki uiytikowania  Informacje o ciasteczkach  Napiszdonas: drony@pansa.pl | Europefskie | Rzeczpospolica

7.5 SZKOLENIA I EGZAMINY

Aby sprawdzi¢ dostepne szkolenia i egzaminy, ktére mozesz odby¢ w aplikacji e-Learning, nalezy kliknagé
w przycisk SPRAWDZ DOSTEPNE SZKOLENIA (6).

USLUGI . -
CYFROWE JanKowalski v PERN
DLA BSP

Zrob szkoleniai lataj
bezpieczenie dronem!

Jestes poczgtkujgcym pilotem drona? Chcesz
zwigkszy¢ swoje kompetencje?

Sprawdz dostepne szkolenia

6

ounoth.

Nastepnie zostang wyswietlone:
o kurs Al/A3;
e kurs A2;
e egzamin Al/A3;
e egzamin STS.
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Kompetencje Pilota

=z == =5 =

Kompetencje Pilota Kompetencje Pilota Kompetencje Pilota Kompetencje Pilota
Egzamin A1A3 Kurs A1/A3 Kurs A2 Egzamin STS
Egzamin sprawdzajgcy wiedze Jest to obowiazkowe Jest wprowadzajace szkolenie dla Egzamin umozliwiajacy
teoretyczng ze szkolenia AIA3 wprowadzajgce szkolenie dla wszystkich pilotéw latajgeych rozszerzenie kompetencji NSTS na
pozwalajgcy na zdobycie wszystkich pilotow latajacych dronami, ktére na swoim poktadzie STS. Egzamin jest dostepny tylko
certyfikatu pilota BSP w kategorii dronami, ktére na swoim poktadzie przenoszg sensory mogace w jezyku polskim
otwartej przencszg sensory mogace zbierac informacje z otoczenia

zbieraé informacje z otoczenia oraz wazg wigcej niz 250 gramow.

oraz waza wigcej niz 250 gramow.

7.6 UzYSKANIE KOMPETENCJI KATEGORII OTWARTEJ W PODKATEGORIACH
A1/A3

Jezeli zaczynasz swojg przygode z dronami, to bedzie Twdj pierwszy przystanek. Uprawnienia do
wykonywania lotéw w kategorii otwartej to dobry poczatek przygody z bezzatogowymi statkami
powietrznymi. Podkategorie Al/A3 pozwalaja pilotowi na latanie najmniejszej klasy dronami oraz tymi do
maksymalnej wagi 25kg. Zasady, ktére obowiagzujg w tej klasie sg adekwatne do zagrozenia, ktére niesie
uzytkowanie danej wagi statku powietrznego. Aby uzyskac¢ kompetencje do lotéw w kategorii otwartej w
podkategoriach Al/A3, nalezy:

1. Wykona¢ kurs A1/A3.

2. Zda¢ egzamin Al/A3.

7.61 Kurs A1/A3

Kurs A1/A3 jest to obowigzkowe wprowadzajgce szkolenie dla wszystkich pilotéw latajacych dronami,
ktore na swoim poktadzie przenoszg sensory mogace zbiera¢ informacje z otoczenia lub waza wiecej niz
250 gramow.

W celu wtaczenia szkolenia, nalezy najechac¢ kursorem myszy na kafelek kursu Al/A3, gdzie wyswietli sie
przycisk PRZEJDZ DO SZKOLENIA (7).
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ompetencije Pilota
Kurs A1/A3

Jest to obowigzkowe
wprowadzajgce szkolenie dla
wszystkich pilotow latajgcych
dronami, ktore na swoim poktadzie
przenoszg sensory mogace
zbierac informacje z otoczenia
oraz waza wiecej niz 250 gramow.

Przejdz do szkolenia

Klikniecie w przycisk PRZEJDZ DO SZKOLENIA (7) spowoduje przekierowanie do podstrony z opisem
kursu. Aby powrécié¢ do strony gtéwnej nalezy kliknaé w przycisk WROC (8) lub STRONA GLOWNA (9).

Z ELA ROnE Strona gtéwna 19 e Jan Kowalski v ap v

; B
Kurs A1/A3 \!J

Szkolenie operatora BSP A1/A3

Zdobycie uprawnien do wykonywania lotow w kategorii otwartej to dobry poczatek
przygody z bezzatogowymi statkami powietrznymi. Podkategorie A1/A3 pozwalajg pilotowi
na wykownywanie lotow najnizszego ryzyka dronami o maksymalnej wadze 25kg

Szkolenie jest dostepne dla 0sob, ktore majg zatwierdzony Profil Pilota w Krajowym
Systemie Informacji Dronowej [ https://uav.pansa.pl]

Po zakonczonym kursie mozna przystgpic do Egzaminu A1/A3

Rozpocznij szkolenie

Rozpoczecie szkolenia nastapi po kliknieciu w przycisk ROZPOCZNIJ SZKOLENIE (10). Po lewej stronie
w panelu POSTEP KURSU znajduja sie tytuty poszczegdlnych rozdziatéw i podrozdziatéw kursu. Przy
kazdym tytule podrozdziatu znajduje sie symbol, informujacy, w ktérym podrozdziale uzytkownik sie
znajduje (11) oraz ktére zostaty zaliczone (12). Pod tytutem panelu POSTEP KURSU znajduje sie pasek
postepu (13), informujacy ile procent kursu wykonano. Przechodzac do kolejnych podrozdziatéw kursu,
liczba procentowa na pasku postepu rosnie. Aby przej$¢ do kolejnego podrozdziatu kursu nalezy uzyé
przycisku NASTEPNA LEKCJA (14), a zeby powrdcié, uzyj przycisku POPRZEDNIA LEKCJA (15).
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Kurs A1/A3

Postep kursu

Opis szkolenia

13 &

Wstep

©

Zaczynasz kurs na pilota BSPw
podkategorii A1/A3

Przepisy prawa

12 K
c)

ek

Przepisy prawa i instytucje, ktére pilot BSP
musi znac

Kategorie lotow - po co s3 | jak to ma sig do
mnie?

Klasy dronéw | podkategorie KATEGORII
OTWARTEJ

gdy Twoj dron nie ma okresione

z nim latac?

Quiz

Przed pierwszym lotem

owiazki, ce

fikaty

Pilot - obowigzki, certyfikaty, formalnosc

Przygotowanie pilota przed lotem

trukcja obstugi BSP - nie le

Planowanie misji

Cheesz lecied? Sprawdi ¢

Sprawdi BSP

ad lotem

Quiz

Lecimy!

Klasy dronéw i podkategorie KATEGORII OTWARTEJ

Teraz spojrz na swojego BSP. Sprawdz czy | jakie ma oznaczenia - C0, C1, C2,C3,C4

Jezelimasz na dronie i w instrukcji literke C z cyfrg od 0 do 4, to znaczy, ze Twoj dron

spetnia wymagania normy unijnej i zaliczany jest do klasy C. Pozwala ona na wykonywanie

lotow BSP w

tegorii otwarte)

Jak juz widzisz, klasa oznaczona na Twoim dronie wptywa na to, czy i jakich kompetencji
bedziesz potrzebowac. by nim latac

przelot nad ludzmi -

= tylko w razie

co
koniecznosci, nie nad

zgromadzeniami 0sob
Al

przelot nad ludzmi -
tylko w razie
koniecznosci, nle nad
zgromadzeniami 0sob

loty z dala od ludzi, nie
nad zgromadzeniami
030D, min, 150 mod
c3 terenow
zurbanizowanych
przemystowych i in

wymiar maks. do3m
A3
modele - bez trybow

automatycznych; loty z
dala od ludzi, nie nad
Ca zgromadzeniami 0sob,
min. 150 m od terendw
zurbanizowanych

przemystowychiin

Poprzednia lekcja

15

Waga

<900

«25kg

Maks.

predkosé

lotu

<19m/s

<19m/s

Nd

Nd

Szkolenle |
egzamin

Rejestracja

TAK, jeslima

mozliwosc
zblerania
NIE
danych
sobowych
(np. kamere)
TAK, on-
line
TAK 7
(wtasnie
to robisz)
TAK, on-line
TAK (wtasnie to
robisz)
TAX, on-line
TAK (wiasnie to

robisz)

Nastegpnalekcja >

14

Na koniec kazdego rozdziatu nalezy uzupetni¢ QUIZ, zaznaczajac po jednej odpowiedzi na kazde z trzech

pytan.
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Kurs A1/A3

Postep kursu Opis szkolenia s
Quiz
wykona 07 Na jakich zasadach mozna latac BSP w strefie geograficznej DRA-RL?
C—
(O DRA-RLwprowadza catkowity zakaz lotéw BSP.
Wstep
@ Zaczynasz kurs na pilota BSP w QO Jedynie za zgodq zarzgdzajacego t strefa

podkategorii A1/A3

Przepisy prawa QO Jedynie za zgoda PAZP.

Przepisy prawa i instytucje, ktore pilot BSP
musi znac Co oznacza po polsku skrot ATC?

Kategorie lotow - po co s3 i jak to ma sig do
mnie? QO stuzbalinformaciji Lotniczej

Klasy dronow i podkategorie KATEGORII
OTWARTEJ QO strefageograficzna z wymogami technicznymi
Co zrobic, gdy Twoj dron nie ma okreslonej

klasy C? Czy mozesz nim latac?
Y . QO StuzbaKontroli Ruchu Lotniczego

Strefy geograficzne

W ‘ q twar iem C4?
Strefy geograficzne - rodzaje i zasady W ramach ktorej podkategorii z kategorii otwartej moga latac BSP z oznaczeniem C4

© OO0 ® ©® ® ©

Przestrzen kontrolowana i O A3
niekontrolowana
Quiz
O A4
Przed pierwszym lotem
Operator - obowiazki, certyfikaty O A2

formalnosci

Pilot - obowigzki, certyfikaty, formalnosci

Ubezpieczenie OC - czy jest potrzebne?

Zaznaczenie wszystkich odpowiedzi na pytania umozliwi klikniecie w przycisk ZAKONCZ TEST | POKAZ
WYNIKI (16), dzieki ktéremu zostanie wyswietlony wynik poprawnosci odpowiedzi na pytania.

W przypadku zaznaczenia wszystkich odpowiedzi prawidtowo, zostanie wyswietlony komunikat:

Twaoj wynik to

N Wy

- [ #)

> 100%
poprawnych odpowiedzi, mozesz
przejsc do kolejnej lekcji

W przypadku zaznaczenia prawidtowo dwdch z trzech odpowiedzi, zostanie wyswietlony komunikat:
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Twaj wynik to

- 67%

poprawnych odpowiedzi, mozesz
przejsc¢ do kolejnej lekeji

W przypadku zaznaczenia prawidtowo jednej z trzech odpowiedzi, zostanie wyswietlony komunikat:

Two] wynik to

33%

poprawnych odpowiedzi, zalecamy
powtorzenie rozdziatu

W przypadku zaznaczenie btednie wszystkich odpowiedzi, zostanie wyswietlony komunikat:

Twoj wynik to
0%

poprawnych odpowiedzi, zalecamy
powtorzenie rozdziatu

Po przejsciu przez wszystkie rozdziaty kursu na samym koncu nalezy klikngé w przycisk ZAKONCZ KURS
7).
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VLOS (ang. Visual Line of Sight)

Operacja z uzyciem BSP, w ktorej pilot bezzatogowy lub przynajmniej jeden obserwator
utrzymuje kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem z bezzatogowym statkiem powietrznym
w celu okreslenia jego potozenia wzgledem pilota i w przestrzeni powietrznej oraz
zapewnienia bezpiecznej odlegtosci od innych statkow powietrznych, przeszkod, osob lub
Zwierzat.

Zakonczytes kurs A1/A3!

9 Poprzednia lekcja Zakoncz kurs =

Klikniecie w przycisk ZAKONCZ KURS (17) spowoduje wyswietlenie okna z komunikatem zakorczenia
kursu. Aby powréci¢ do strony gtéwnej nalezy uzyé przycisku WROC NA STRONE GLOWNA (18) lub
STRONA GLOWNA (19).

Po odbyciu kursu A1/A3 mozesz przystapi¢ do egzaminu z wiedzy teoretycznej A1/A3.

Strona gtéwna 19 e Jan Kowalski v a&p v

Gratulacje!

Dziekujemy, ze zapoznates sig z podstawowymi informacjami, ktore sg
niezbgdne poczatkujgcemu pilotowi BSP. Teraz mozesz przejs¢ do

egzaminu z wiedzy teoretycznej - czeka na Ciebie 40 pytan I
jednokrotnego wyboru. Masz 30 minut na odpowiedzi (czas bedzie

odliczany w prawym gornym rogu ekranu) i nie bedziesz mogt cofngc

sie do poprzedniego pytania

Jesli zdasz test - otrzymasz certyfikat pilota BSP w podkategorii A1/A3
kategorii otwartej - bedzie on dostepny do pobrania na Twoim profilu
pilota w Krajowym Systemie Informacji Dronowej

Wro¢ na strong gtowng

7.6.11 Przerwanie kursu A1/A3

W przypadku przerwania kursu i wyjsciu z niego w trakcie jego trwania, w panelu MOJE KURSY zostanie
wyswietlony kafelek z trwajacym obecnie kursem, w ktérym znajduje sie pasek informujacy, jakg czesé
szkolenia wykonano.
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Zrob szkolenia i lataj
bezpieczenie dronem!

Jestes poczatkujgcym pilotem drona? Cheesz
zwigkszyc swoje kompetencje?

Sprawdz dostgpne szkolenia

Moje kursy

(@ Wtrakc\e)\

Kompetencie Pilota

Kurs A1/A3

Wykonano 28%

Najechanie kursorem myszy na kafelek z kursem spowoduje wyswietlenie przycisku KONTYNUUJ
SZKOLENIE (20). Klikniecie w przycisk umozliwi kontynuacje niedokonczonego kursu Al/A3.

Moje kursy

@ W trakcie
EE—

Kompetencje Pilota

Kurs A1/A3

Kontynuuj szkolenie
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7.6.2 Egzamin A1/A3

Pamietaj! Aby méc podejsé do egzaminu A1/A3, nalezy w pierwszej kolejnosci odby¢ kurs
A1/A3, dostepny w platformie e-Learning.

Szkolenie w podkategoriach Al/A3 konczy egzamin - w wersji on-line. Jezeli go zdasz, na Twoim profilu
pilota w aplikacji KSID pojawig sie odpowiednie kompetencje.

W celu rozpoczecia egzaminu, nalezy najechaé kursorem myszy na kafelek egzaminu Al/A3, gdzie
wyswietli sie przycisk PRZEJDZ DO EGZAMINU (21).

Kompetencje Pilota
Egzamin A1A3

Egzamin sprawdzajacy wiedze
teoretyczna ze szkolenia A1/A3,
pozwalajacy na zdobycie
certyfikatu pilota BSP w kategorii
otwartej

Przejdz do egzaminu

Klikniecie w przycisk PRZEJDZ DO EGZAMINU (21) spowoduje przekierowanie do podstrony z opisem
egzaminu. Aby powrécié¢ do strony gtéwnej nalezy klikngé w przycisk WROC (22) lub STRONA GEOWNA
(23).
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Strona gtéwna |23 Jan Kowalski -p v

g =
Egzamin A1A3

Egzamin A1A3

Dzigkujemy za zapoznanie sig z podstawowymi informacjami, ktére s niezbedne

poczatkujgcemu pilotowi drona
Nastepnym krokiem jest test wiedzy - 40 pytan jednokrotnego wyboru, na odpowiedzi
przeznaczono 30 minut. W celu uzyskania certyfikatu kompetencijii pilota na poziomie A1/A3
nalezy poprawnie odpowiedzie¢ na minimum 30 z nich. W przypadku braku pewnosci

przyswojonej wiedzy polecamy przejsc szkolenie A1/A3 jeszcze raz

Egzamin mozna powtarzac wielokrotnie. Zyczymy Powodzenia!

Rozpocznij egzamin

Klikniecie w przycisk ROZPOCZNIJ EGZAMIN (24) przekieruje Uzytkownika do wstepu egzaminu.
Czeka na Ciebie 40 pytan jednokrotnego wyboru. Masz 30 minut na odpowiedzi (czas bedzie
odliczany w prawym gérnym rogu ekranu) i nie bedziesz mégt cofnaé sie do poprzedniego
pytania. Udzielenie prawidtowych odpowiedzi na minimum 30 z nich (czyli 75%) pozwoli Ci na uzyskanie
certyfikatu pilota BSP w podkategorii A1/A3 kategorii otwartej - do pobrania z Twojego Profilu Pilota.

Po lewej stronie w panelu POSTEP KURSU znajduje sie pasek postepu (25), informujacy ile procent
egzaminu wykonano. Klikniecie w przycisk ROZPOCZNIJ EGZAMIN (26) spowoduje rozpoczecie

egzaminu.

Zaznaczenie odpowiedzi i klikniecie w przycisk NASTEPNE PYTANIE (27) umozliwi przejscie do
nastepnego pytania egzaminu.
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Egzamin do szkolenia

Pytanie 1z 40
L |

29:50

Po odpowiedzi na ostatnie pytanie egzaminu nalezy klikngé¢ w przycisk ZAKONCZ EGZAMIN (28).
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Egzamin do szkolenia

Pytanie 40z 40
s

20:19

Po kliknieciu w przycisk ZAKONCZ EGZAMIN (28) nastapi wyswietlenie wyniku odbytego egzaminu. Aby
powrdci¢ do strony gtéwnej nalezy uzy¢ przycisku WROC NA STRONE GEOWNA (29).

W przypadku pozytywnego zaliczenia egzaminu A1/A3, do Twojego Profilu Pilota w aplikacji
KSID zostang przypisane kompetencje A1i A3.
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Egzamin do szkolenia

Cratulacje!

Witasnie udato Ci sig zdac egzamin na poziomie A1/A3.

Mozesz pobrac swoj certyfikat z systemu KSID lub powrdcic na
strong gtdwng i rozpoczgc kolejne szkolenie.

Wrd¢ na strong gtowna [B9de]

Na stronie gtéwnej w panelu MOJE KURSY wyswietlony zostanie kafelek informujacy o zaliczeniu
egzaminu Al/A3.

Moje kursy

£ S,
| Zaliczony ) & mar 2024, 11:25
(O zaliczony )

Kompetencje Pilota
Egzamin A1A3

Wykonano 100%

7.6.2.1 Negatywny wynik egzaminu A1/A3

W przypadku niezaliczenia, czyli nieudzielenia prawidtowych odpowiedzi na minimum 30 z 40 pytan
egzaminu Al/A3 zostanie wyswietlony stosowny komunikat.
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Egzamin do szkolenia

Sprobuj jeszcze raz!

Niestety, tym razem nie udato Ci sie zda¢ egzaminu. Nie zraZaj sie
jednak! Masz mozliwosé ponownego podejscia do egzaminu.

Ponadto, warto rozwazyc ponowne przejrzenie materiatu
teoretycznego kursu A1/ A3 przed ponowna proba zdania
egzaminu.

Wroc na strong gtowna

Ponadto na stronie gtéwnej w panelu MOJE KURSY wyswietlony zostanie kafelek informujacy o
niezaliczeniu egzaminu A1/A3.

(®) Niezaliczony ) 20 lut 2024, 12:55

Kompetencje Pilota

Egzamin A1A3

Wykonano 100%

Najechanie kursorem myszy na kafelek spowoduje wyswietlenie przycisku POWTORZ EGZAMIN (30),
ktérego klikniecie umozliwi ponowne odbycie egzaminu A1/A3.

Fundusze

i . Unia Europejska
Europejskie reecpospotita  ~fPMNSN T |
Polska Cyfrowa - Polska Porwoi Regionalnegs

Polska Agencia Teglugi Powietrz mej



Strona 34z 37
» Podrecznik uzytkownika

Aplikacji e-Learning 2024-04-04

(®) Niezaliczony ) 20 lut 2024, 12:55

Kompetencje Pilota

Egzamin A1A3

Wykonano 100%

Powtorz egzamin

7.6.2.2 Przerwanie egzaminu A1/A3

W przypadku przerwania egzaminu i wyjsciu z niego w trakcie jego trwania, w panelu MOJE KURSY
zostanie wyswietlony kafelek z trwajacym obecnie egzaminem.
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Zrob szkoleniaii lataj
bezpieczenie dronem!

Jestes poczatkujgcym pilotem drona? Chcesz
zwigkszy¢ swoje kompetencje?

Sprawdz dostepne szkolenia

Moje kursy
w€1 Egzamin_ ) \/@ Zaliczony \f]
@ 1
Kompetencije Pilota Kompetencje
Egzamin A1A3 Kurs A1/A3
L] e

Najechanie kursorem myszy na kafelek z egzaminem spowoduje wyswietlenie przycisku KONTYNUUJ
EGZAMIN (21). Klikniecie w przycisk umozliwi kontynuacje niedokonczonego egzaminu Al/A3.

s N
l_\@ Egzamin )

petencje Pi

Egzamin A1A3

Kontynuuj egzamin
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7.7 SzZKOLENIE TEORETYCZNE A2 (KUrs A2)

Teraz czas na kolejny krok w éwiecie dronéw — nowa wiedza (lub utrwalenie posiadanej), potwierdzenie
umiejetnosci pilotazu i kolejne wyzwania. Pamietaj, ze materiat kursu A2, ktérego lekture zaczynasz
stanowi tylko przygotowanie do czesci teoretycznej egzaminu. Sam egzamin musisz zda¢ w podmiotach
egzaminujacych wyznaczonych przez Urzad Lotnictwa Cywilnego. Pamietaj tez, ze podchodzac do
egzaminu, musisz ztozy¢ pisemne os$wiadczenie o swoich umiejetnosciach praktycznych - w tym
wypadku czeka Cie samoksztatcenie lub korzystanie z oferty szkolen dostepnych na rynku.

Aktualng liste Podmiotéw Egzaminujacych (odnoénik: https://www.ulc.gov.pl/pl/drony/prowadzenie-
szkolen/5826-lista-podmiotow-egzaminujacych) znajdziesz na stronie ULC.

Specyfika uruchomienia i zakonczenia kursu A2 oraz jego funkcjonalnoéci sg identyczne jak dla kursu
AT/A3.

Kompetencje Pilota

) >
)

=4 EE

=

Kompetencje Pilota Kompetencje Pilota Kompetencje Pilota Kompetencije Pilota
Egzamin A1A3 Kurs A1/A3 Kurs A2 Egzamin STS
Egzamin sprawdzajacy wiedze Jest to obowigzkowe Jestwprowadzajgce szkolenie dia Egzamin umozliwiajacy
teoretyczng ze szkolenia A1/A3, wprowadzajgce szkolenie dia wszystkich pilotow latajgcych rozszerzenie kompetencji NSTS na
pozwalajacy na zdobycie wszystkich pilotdw latajacych dronami, ktére na swoim poktadzie STS. Egzamin jest dostepny tylko
certyfikatu pilota BSP w kategori dronami, ktére na swoim poktadzie Pprzenosza sensory mogace w jezyku polskim
otwarte] przenoszg sensory mogace zhierad informacje z otoczenia

zbierac informacje z otoczenia oraz waza wigcej niz 250 gramow.

oraz wazg wigcej niz 250 gramaw.

Przejdz do szkolenia

7.8 R0OzSZERZENIE KOMPETENCJINSTS DO STS -EGZAMINSTS

W zwigzku z rozpoczeciem obowigzywania Scenariuszy Standardowych STS-01i STS-02 od 1stycznia
2024 r. Prezes ULC umozliwia uzyskanie certyfikatu wiedzy teoretycznej do STS z mysla o pilotach,
ktorzy posiadajg wazne kompetencje NSTS na dzieh do 31 grudnia 2023 r. Wiagze sie to z koniecznoscia
zaliczenia z wynikiem pozytywnym egzaminu teoretycznego z wiedzy obejmujgcej zakres zawarty w
punkcie 1 czesci A w rozdziale 1 dodatku 1do zatacznika do rozporzadzenia 2019/947 oraz w czesci 4, 16,
17 zatacznika do rozporzadzenia delegowanego 2019/945.

Przed Toba test wiedzy zawierajacy 80 pytan. Udzielenie prawidtowych odpowiedzi na minimum 60 z
nich (czyli 75%) pozwoli Ci na uzyskanie certyfikatu wiedzy teoretycznej do jednego lub dwdch STSow -
w zaleznosci czy obecnie posiadasz kompetencje do NSTSéw typu VLOS lub BVLOS czy obydwie. Masz
1,5 minuty na kazde pytanie, test zawiera cztery odpowiedzi, tylko jedna z nich jest prawidtowa. Test
mozesz zdawac do skutku, jesli nie uda sie za pierwszym razem - nie martw sie niepowodzeniem, wréé
do dokumentéw zrodtowych. Masz okazje, o ile nie robites / robitas tego wczesniej, zapoznaé sie z
nowymi przepisami. Zasady opisane w STS sa bardziej rygorystyczne niz te w NSTS.

Fundusze i ;

h . o Unia Europejska
Europejskie Rzeczpospolita \pn N S n  Srop rosduns -
oA Cirious B Foisks o

Polska Agencin Zeghugi Powietrzne)


https://www.ulc.gov.pl/pl/drony/prowadzenie-szkolen/5826-lista-podmiotow-egzaminujacych
https://www.ulc.gov.pl/pl/drony/prowadzenie-szkolen/5826-lista-podmiotow-egzaminujacych
https://ulc.gov.pl/pl

Podrecznik uzytkownika
Aplikacji e-Learning

Strona 37 z 37

2024-04-04

=

Kompetencje Pilota
Egzamin A1A3

Egzamin sprawdzajgcy wiedzg
teoretyczng ze szkolenia A1/AZ
pozwalajgcy na zdobycie
certyfikatu pilota BSP w kategorii
otwartej

Kompetencije Pilota

Kompetencje Pilota
Kurs A1/A3

Jest to obowigzkowe
wprowadzajgce szkolenie dia
wszystkich pilotéw latajgcych
dronami, ktdre na swoim poktadzie
przencszg sensory moegace
zbierac informacije z otoczenia
oraz wazg wigcej niz 250 gramow.

2

Kompetencje Pilota
Kurs A2

Jest wprowadzajgce szkolenie dla
wszystkich pilotéw latajgcych
dronami, ktére na swoim poktadzie
przenoszg sensory mogace
zbierac informacje z otoczenia
oraz wazg wigcej niz 250 gramow.

Specyfika uruchomienia i zakonczenia egzaminu STS oraz jego funkcjonalnosci sg identyczne jak dla
egzaminu Al/A3.

=

Kompetencje Pilota
Egzamin STS

Egzamin umozliwiajgcy
rozszerzenie kompetencji NSTS na
STS. Egzamin jest dostepny tylko
w jezyku polskim.

Przejdz do egzaminu

8. Wsparcie i zgtaszanie btedow

Aby skontaktowac sie z administratorem systemu w sprawie uwag technicznych dotyczacych aplikaciji
lub jej awarii, prosimy o przestanie wiadomosci e-mail na adres uav-support@pansa.pl.
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